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MEMORIU TEHNIC

CAP. 1. CONSIDERATII GENERALE

Ca urmare a solicitarii beneficiarului U.A.T.
s-a intocmit prezentul studiu geotehnic in faza P.T
de specialitate a proiectului ,,MMODERNIZARE D
LOCALE, LOCALITATILE NEGRI SI POIAN,

din judetul Bacau
damentarea tehnica
DC 20 SI DRUMURI
I, JUDETUL BACAU*.

1.1. Amplasament - In cadrul i\proiect de investiti se are in vedere

modernizarea a cca. 5,0 km de drumuri co

.2. Studiul geotehnic este conceput si editat in conformitate cu NP 074 / 2014 ,
1/2013, NP 112 — 2014, Eurocodurile SR EN 1997 — 1:2004 ( Eurocod 7
— Partea 1) si SR EN 1997 — 2:2007 ( Eurocod 7 — Partea 2) si SR EN 1998 - 5:2004 (
Eurocod 8 — Partea 5), SR EN ISO 14688/1 — 2004, SR EN ISO 14688/2 — 2005, STAS
1243 — 88, STAS 1913/4 — 86, STAS 8942/1 — 89, STAS 1913/3 — 76, STAS 1913/1 — 82,
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STAS 6054 / 77 ( Adancimi de inghet ), Legea 575 / 2001 ( Planul de amenajare a
teritoriului national — Sectiunea a V — a— Zone de risc natural ), P 100-92/96 .

1.3. Prezentul studiu are drept scop :

» precizarea conditiilor seismice, morfologice, litologice, hidrogeologice, climatige”si de
risc de fundare a drumurilor;
» determinarea unor zone de eventuala instabilitate;

» recomandari privind lucrarile geotehnice necesare.

LABORATORUL DE GEOMECANICA din
Geofizica, laborator autorizat cu Aut. G.T. . 566/2012 ( vezi Anexa 1), tinand cont
ca zona este cunoscuta din alte lucrari geo i ind relativ omogena si stabila in conditii

normale.

1.5. Lucrarile fasurat in prima decada a lunii aprilie 2015, perioada

rin tem turi relativ mai scazute si precipitatii bogate pentru aceasta
perioada a anului.

REZENTAREA INFORMATIILOR GEOTEHNICE

APY2. CONSIDERATII SEISMICE, GEOLOGICE, GEOMORFOLOGICE,
HIDROGEOLOGICE, CLIMATICE SI DE RISC

2.1. In conformitate cu normativul P 100-1 / 2013 — Cod de proiectare seismica,
zona comunei Negri se incadreaza astfel :

» acceleratia terenului a; =0,35 g ;



» perioada de colt T¢ = 0,7 sec.

2.2. Structura geologica pe care s-a format relieful de cuesta caracteristic comunei

in mod special, aspectul acestor pachete prafoase g a presupunerea ca pot

fi incadrate in categoria terenurilor foarte e, cu sensibilitate la umezire.
prin incercari de laborator pe
amplasamente situate cu cca 5 km mai la

de structura , cu relief de tip cuesta.

Relieful este deosebit de predispus la producerea fenomenelor morfo-dinamice,

versantii activi ai cuestelor fiind afectati de alunecari si ravenari masive.



Versantii formati pe suprafetele structurale, ex versantul drept al paraului Valea
Mora, nu sunt degradati de eroziunea de adancime sau de pierderea stabilitatii, pantele

reduse si uniformitatea litologica fiind factori de stabilitate.

2.5. Principalul curs de apa care dreneaza longitudinal teritoriu
paraul Mora ( Valea Mare ), afluent stanga al raului Siret.
In afara de acest curs de apa exista si vai cu regim p

functionare, alimentate fie din izvoare cu colector redus, fi

a climatului temperatcontinental propriu-zis, pecifice culuarelor depresionare si

dealurilor joase din nord-vestul Podisului ififfllente scandinavo-baltice.
Temperatura medie anuala este na'Cea mai calda fiind iulie, cu o0 medie

de 21,2 °C, iar luna cea mai rece ianuarie, ie/de — 4,1 °C. Numarul mediu multianul al

zilelor cu inghet este de 126 zilg

Media multianuala 2 itatii de precipitatii se situeaza in jurul valorii de 542 mm,
cele mai multe precipitadii : onul cald ( iunie, iulie, august ) si in special sub forma
de averse ( maxi 2 determinand intense procese de eroziune. Directiile
predominante ale i t dinspre nord si nord-vest, culuarul Siretului favorizand o
curentilor atmosterici. In timpul iernii, viteza vatului poate depasi
valori de pana la 6 m/s.

climateric caruia ii corespunde comuna Negri, dupa indicele de
se situeaza in intervalul - 20 < I, < 0, este tipul I, conform cu Harta
tipurilor climaterice pe teritoriul Romaniei, anexata la Ghidul tehnic pentru
rutiere suple si semirigide.

2.8. Adancimea de inghet in zona comunei Negri este de - 0,80 m + - 0,90 m
de la cota terenului conform STAS 6054 / 77 — ,,Adancimi maxime de inghet”.
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2.9. Situatia existenta:

» Drumul DI. 1 din localitatea Poiana este compus din drumul comunal DC 20 si un
drum local, lungimea totala fiind de cca 4,0 km. Are trei tronsoane, unul nordic, Dc 20, un
estic si unul sudic, intre cimitirul catolic si scoala din satul Poiana ( vezi Plansa S
Traverseaza paraul Mora ( Valea Mare ) printr-un pod vechi din lemn.
Tronsonul nordic se incadreaza in categoria drumurilor de culme cu p
tronsonul estic este partial drum de versant cu profil mixt ( pana la paraul Mora
de vale cu profil in rambleu si mixt, iar tronsonul sudic este un drum de ve
pe portiuni scurte are profil in debleu. Pietruirea este continua, insa
pietris este foarte variabila, de la 0,05 m pe tronsonul nordic la 0,1

umede, cauza principala fiind scurgerea amonte de drum ( versantul
sudic ) care are o panta mare si unele z ifere” suspendate cu nivelul freatic la
suprafata sau aproape de suprafata.

Astfel, pe partea sudi

situate chiar in marginea dru una in varf de panta; aval de aceasta, la cca 250 m est si
la cca inca 150 m est
sudic'catre emisarul valea Mare ( Mora ), insa tuburile sunt
at apa se acumuleaza pe carosabil.

coala din sat, este pe partea sudica a drumului un torent care
eton inspre paraul Mora.

vest de curba de jonctiune intre tronsoanele estic si cel sudic, pe
o zona de cca 100 m unde stratul de umplutura este mai gros( pana la

atat.

Din aceste motive, este necesara modernizarea drumului DI. 1, respectiv asfaltarea
lui si construirea unui sistem de descarcare a apelor din versantii laterali ( rigole si santuri de

scurgere a apelor pluviale, drenuri) pe toata lungimea lui.
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Nivelul hidrostatic general este mai adanc de — 10,0 m pentru tronsonul nordic, intre

— 3,5 + - 6,0 m pentru tronsonul estic ( masurat in fantani ) si sub — 6,0 m CTN pentru
tronsonul sudic.
Pe traseul drumului sunt retele de alimentare cu apa si de canalizare, de en

electrica si de telecomunicatii.

» Drumul local DI. 2 din satul Negri ( vezi Plansa SG03 ) este un drum d
centrul comunei ( zona Primariei ) si cimitirul din sat si drumul jud
lungimea de cca 1,0 km. Este un drum de culme cu profil la nivel ( pe cc
cu profil mixt. Are pietruire continua. Are santuri laterale pe 7
lipsesc pe tronsonul spre cimitir. Nivelul hidrostatic este mai jo

energie electrica.

» din punct de vedere al inundatiilor, nu exista riscul producerii unor
inundatii pe cursuri de apa si pe t

» din punct de vedere algalunecarilor comuna Negri este situata intr-o zona

fara potential in ceea iveste riscul producerii de alunecari de teren.

NSIDERATII LITOLOGICE S| GEOTEHNICE

utat lucrari geotehnice specifice - 11 sondaje deschise continuate cu

diametru mic cu adancimea de — 2,0 m CTN ( vezi Plansele SG02 +

masurat in sondajele deschise din zona carosabila. S-au prelevat probe tulburate
ul natural care au fost analizate in LABORATORUL DE GEOMECANICA din
Universitatea Bucuresti, Facultatea de Geologie si Geofizica, laborator autorizat cu Aut. G.T.F.
gr.ll Nr. 2566/2012 ( vezi Anexa 1 ), tinand cont ca zona este cunoscuta din alte lucrari

geotehnice ca fiind relativ omogena si stabila in conditii normale.
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In urma lucrarilor de prospectiune executate pe amplasamentele propuse a fost

pusa in evidenta existenta in subteranul zonei cercetate a unei succesiuni litologice specifice
pentru treapta de relief abordata de lucrari si similara cu succesiunile intersectate de al
lucrari geotehnice sau hidrogeologice din apropiere. Roca naturala existenta sub stru

Sunt si portiuni de drum unde patul este constituit din umplutura din pamant
balast.

In conformitate cu clasificarea specifica SR EN ISO 14688-1 si
si GHID TEHNIC PENTRU STRUCTURI RUTIERE , rocile di

incadreaza in categoriile urmatoare :
e Drumul din localitatea Poiana - DI. 1:

» km 0+000 + 1+300 = argila (rocatip Ps) -

» km 1+300 + 2+300 = umplutura din pamant ar rgil oasa
(rocatip Ps) —

» km 2+300 = 2+650 = argila prafoasa ( r ,0m;

» km 24650 + 4+000 = umplutura din pa mat cu balast sau, local, argila
prafoasa ( roca ti =50m
e Drumul local di | Negri — DI. 2:
» km 0+000 = 1+ asa (rocatip Ps) —hg=5,0m.

neral pentru drumul din satul Poiana este mai adanc de
ic, intre — 3,5 + - 6,0 m pentru tronsonul estic ( masurat in
pentru tronsonul sudic.

I drumului DI. 2 din satul Negri se intalneste acelasi fenomen al scurgerilor de ape
de pe versantii amonte de drumuri care sunt relativ abrupti, cu pante generale de panala 12 +

20%, si acumularea apei in zone adancite , mai joase sau orizontale ale drumurilor unde



balteste timp indelungat, patul drumurilor fiind format din material relativ impermeabil — argila

sau umplutura din pamant argilos.
O alta problema intalnita pe tronsonul sudic al drumului DI. 1 din satul Poiana es

prezenta in versantul sudic ( amonte de drum ) a unor acvifere suspendate ( exista f

care se alimenteaza exclusiv din precipitatii, se pot determina numai in urma
detaliu ( care poate fi subiectul unui alt studiu mai detaliat al zonei, pre,
toata suprafata cu potential hidrogeologic ) sau atunci cand, in urma

umede, apa acumulata da nastere la izvoare temporare sau feg

infundate. Potentialul acestor acvifere este
redus oferit de colectorul argilos-nisipos.Tj si in conditi normale
stabile, fiind plantate cu salcami, iar zona este zone este necesara drenarea
surplusului de umiditate inainte de modern iva a drumului si turnarea asfaltului pe

un pat uscat.

TIPUL DE ROCA

P2 P4 Ps
Ep=90Mpa | Er=70Mpa | g =70 Mpa

ne = 0,30 up = 0,35 up = 0,42

Grosimea pietruirii a fost masurata in sondajele deschise sapate in carosabilul

e Drumul din localitatea Poiana — DI. 1:
» S1F1 0,00 + 0,10 m pietruire ( balast cu nisip )
0,10 + 2,00 m argila cafeniu gabuie, umeda, plastic vartoasa cu

intercalatii nisipoase;
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S2F2 0,00 + 0,05 m pietruire ( balast cu nisip );

0,05 + 2,00 m argila cafeniu galbuie, umeda, plastic vartoasa ( I, = 0,85 );
S3F3 0,00 = 0,06 m pietruire ( balast cu nisip );

0,06 + 2,00 m argila cafeniu galbuie, plastic consistenta;
S4F4 0,00 = 0,16 m pietruire ( balast cu nisip );

0,16 + 0,60 m umplutura veche din pamant argilos;

0,60 + 2,00 m argila prafoasa cafeniu galbuie, plastic consistenta;
S5F5 0,00 + 0,17 m pietruire ( balast cu nisip );

0,17 + 2,00 m argila prafoasa cafeniu galbuie, plastic consi
S6F6 0,00 + 0,28 m pietruire ( balast cu nisip );

0,28 + 2,00 m umplutura veche din pamant argilg

2,00 + 2,30 m argila maloasa, foarte umeda
stenta (.= 0,65);
S7F7

, umeda, plastic consistenta,

0 m umplutura din pamant;
+ 2,00 m argila prafoasa cafeniu galbuie , umeda, plastic consistenta
(lc=0,62);
F11 0,00 + 0,18 pietruire ( balast cu nisip );
0,18 + 2,00 m argila prafoasa cafeniu galbuie , umeda, plastic consistenta.




B. EVALUAREA INFORMATIILOR GEOTEHNICE

CAP. 4. CONCLUZII S| RECOMANDARI

41. Ca urmare a observatilor directe si a lucrarilor de prospecti pe

amplasamentele propuse, exista conditii sa se fundeze cele doua drumuri moderniz

4.2. In conformitate cu prevederile normativului NP 074 / 201
incadreaza in categoria geotehnica 2, cu risc geotehnic moderat :
» teren de fundare mediu ( tabelul A 1.2. in cadrul NP 074/201

puncte;
» cu risc moderat al unor degra

» zona cu acceleratia t
1/2013 ) - 3 puncte

ului ag =2 0,259 (ag = 0,35g conform normativului P 100-

lui este asigurata, in vecinatate existand alte constructii care

ungul anilor. Versantii din zona de siguranta a drumurilor sunt

4.4. In lucrarile de prospectiune executate, nu a fost determinata prezenta unor
accidente subterane in zona carosabila, insa in zonele laterale ale unor drumuri locale sunt

ingropate tevile retelei de alimentare cu apa si de canalizare ale comunei.
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4.5. Nivelul hidrostatic general pentru drumul din satul Poiana este mai adanc

de — 10,0 m pentru tronsonul nordic, intre — 3,5 + - 6,0 m pentru tronsonul estic ( masurat in
fantani ) si sub — 6,0 m CTN pentru tronsonul sudic.
Nivelul hidrostatic pentru drumul local din satul Negri este mai jos de — 6,0 m
Pe unele din tronsoanele de drum studiate se intalneste acelasi fe
scurgerilor de ape de pe versantii amonte de drumuri care sunt relativ abrupti,

impermeabil — argila sau umplutura din pamant argilos ( tronsosnul
drumului DI. 1 si portiunea de versant al drumului DI. 2). Proble

In zonele de pe traseul drumului DI. 1 din satul Pgia ul sudic ) unde este

un surplus de umiditate datorat prezentei acviferelor s tul sudic al drumului

acostament cu descarcarea in emisar ( sau santurile laterale sau a unor
umpluturi din balast care sa suprainalte ului si sa asigure uscarea rapida a
acestuia. Adancimea minima d vafide —1,0m CTN.

ila(rocatip Ps) —he=5,0m;

umplutura din pamant argilos sau argila prafoasa

(rocatip Ps) —hg=5,0m;

650 = argila prafoasa (rocatip Ps) —hg=5,0m;

+ 4+000 = umplutura din pamat argilos sau pamat cu balast sau, local, argila

prafoasa (rocatip Ps) —hg=5,0m.

¢ Drumul local din satul Negri — DI. 2:
» km 0+000 + 1+000 = argila prafoasa (rocatip Ps) —hg=5,0m.
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Stratul de fundare pentru podetele tubulare, dalate sau casetate si pentru

rigolele laterale va fi acelasi cu suportul structurii rutiere de pe tronsonul respectiv, sau primul

strat natural de sub umplutura, acolo unde este cazul.

4.7. Presiunea conventionala admisibila pentru argila si argila prafoa astic
consistenta — plastic vartoasa este de Pconv = 250 kPa ( NP 112 - 2014 — Tabelul D.
= 100 kPa

Presiunea conventionala admisibila pentru umplutura este de Pg¢
(NP 112 - 2014 — Tabelul D.5).

4.8. In conformitate cu INDTs/81, terenul care va fi exca tru\Sapar ndatiilor

se incadreaza in urmatoarele categorii :

CATEGORIA DE PA MODUL DE
C A SAPAT
AN MECANIZAT
Nrcrt | DENUMIREA | PROPRIE-TAII [ Cud@patajshiss - =
COEZIVE o C B 7 5
PAMANTURILOR wnagep, | € [ N 8 2 9
ra > D g @ H
8 > £ 4 % -
@ > g
i s 9=
1. | Argila [ tare I I -
2 Ar coeziune tare Il I Il
mijlocie
3%\ Umglutura din foarte foarte 1] 11} -
mant si pietris coeziv tare

Studiul geotehnic face parte din Documentatia tehnicd pentru autorizarea
executarii lucrarilor de constructii (D.T.A.C.), care se include in Proiectul tehnic (P.Th.).

In timpul executarii proiectului se efectueaza si monitorizarea geotehnica a
lucrarilor; pot aparea situatii concrete in care sa fie necesare noi investigatii

12



geotehnice de teren si de laborator si elaborarea unor studii geotehnice de detaliu

pentru fiecare din acestea, care sa duca la inbunatatirea proiectului tehnic initial.

Daca apar situatii noi in faza de executie, neintalnite pe teren in faza actual
se va elobora un studiu geotehnic de detaliu (SG-D) pentru faza de detalii de exegilitie
(D.E.), in cazul in care pentru aceastd fazd de proiectare sunt necesare ente
suplimentare fatad de cele furnizate de Studiul geotehnic elaborat pentru faza da Rr t
tehnic (P.Th.) si care a facut parte din D.T.A.C.

INTOCMIT
ing. geolog Mioara La para\Parales
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